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AVANT-PROPOS

A NOS CLENTS ET AMIS,

Aprés mire réflexion vous avez fixé voire choix sur vn molocycle
“MOTOQCONFORT type M. 4 C, 350 em®.

Concue selon des méthodes modernes de fobrication et d'une cons-
truction robuste, cetfe mochine vous donnera, nous lespérons, anfiere
satisfoction.

Mous ignorons cependan! si vous débutez en font que mokocyclisle
au 5i vous avez déjd une longue expérience, avssi nous jugeans préférable
dans touvs les cos de vous danner las indications uvtiles quant a Fenfretien
de votre machine.



Pour cela, notre but est de vous fournir le moximum o' éléments néces-
saires d so connaissonce, qui est un facteur déterminant d'un entretien
sérieux. Cel entretien est primardial pour la longévité de la machine.

Cette nofice n'est pas vn recuveil technigue mais vous pourrez y
frouver une descrfplicm sommaoire des différents organes, afin de vous
permettre de comprendre plus aisément leur fonclionnement, levr action
mutuelle,

Elle vous mettro égolement en gorde conlre les répercussions gue
povrrait pravoquer lo nan-ebservation des guelgues conseils que nous
novs permettons de formuler.

Prenez donc le temps nécessoire d lo lecture de ce petit manvel, qui,
d cblé des connoissances générales gu'il vous permettra d'occquéric sur
votre malocyclette, vous indiguera guels sont lesx points nécessitant une
attention particuliére et vn enfretien régulier.

Si, éventuellement, vouvs désirez de plus amples renseignements
technigues ou conseils, odressez-vous directemenl & notre ogenl oau
gcrivez-nous,

Ajoutans encore que vous avez intérét g étre en n!_lj'l'e avec vofre
assuronce. Touvtefois 'observation des régles élémentaoires de prudence et
des indicatiens fournies por le Code de la Roufe ne sont pas négligeables.
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DESCRIPTION SOMMAIRE
a) MOTEUR

Le bloc-moteur, de forme compacte et effilée, contient tous les organes
essentiels classiques ainsi que la boite de vitesse commandée par sélactaur,
l'embrayage a disques baignant dans huile et le volant magnétique.

lLes coractéristicques techniques de ce moteur sont les sulvantes .

Genre du moteur : 4 rvemps, culbuts.
Nombre de cylindres : 2

Disposition : Verticaux en tandem.
Alesage : 20 4.

Course : 708

Cylindrée totale : 330 cm*®

Taux de compression : 1/6,9.

Fuissance odministrative : 4 CV,
Calage de la distribution : avec 410 de j=u .

A ="
H F A = §8°
A. O, E = d0e
B. E E = Q4o

: Gralasage 1 Sous pression par pompe, filtre spécia’ et rézervaoir 4 huile
aans la partis inférieure du carter.

p==1



Carburateur : GURTNEER, 1 gpe BM 22, Gu:l&u: principal : 41 et 43
pour le rodage, Gicleur d aiguilla : 892

Allumage : Sy:tems Deleo (batteria, rupteurs et bobine: d'allumoge).
Avance a 'allumage max. 10 %, avant le P. M. HL

Retard & I'allumage max. 3 % avant le P. M. H.

Eougles : Type 384 H (culot long) MARCHAL en période de mi:]::lg'ﬂ

Tvpe 34 ou 35 H (culot long) MAECHAL apres rodage. Ecart des électro
5 J-l |

tigue : Fournissant la basse tension alternative 6 V, 5 A,
Dﬁhhle r:E:Ilule redresseuse oxvmétal alimentant la batterie d'accus.

Boite de witesse : & vitessas par clabots,
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Rapports de demultiplication = o ;

| 4e — 252

Transmission : Un pignon de 17 cents, solidaire ce larbre de sortie
de la boie de vitesse, entrgine, par “intermédiaire d une chaine & rooleanx,
une roue de 346 dents, solidgire de la roue arriére,

b) CYCLE

Cadre: Fr tube: d'acier soudé: & | autogéne, il est d'une construction
Pt]Tt":‘.Ll] aerameaent ru]:-ujtn? al n-:.ru]é Le I::I]:EIE earter azt Lixé par 3 polints sur
e cadre, .

Fourche : L= guidage et la suspenszion de la rous avant sont assures
par une fourche télescopique ovec amortisseur 4 huile incorporé.
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Roues: A rayons, munies de pneumatiques de 18x 3,25, roues gvant
et arrigre & broche.

Freins: Les 1ous: avant et arriére sont munies de freins & tambour
de 170% de diamétre, I avant élanl commandé par un cable depuis le guidon,
l'arriére par pedale de frein ot tringle.

: Suspension arriére : Est construite sur le orincipe télescopique ot
sincorpore harmonieusament & l'ensemhble de lo machine.

Equipement électrique : Lo volant magnétique maintient en charge
une batterie & volis, 12 cmpéresheures. Il psut d'outre part alimenter un

phare de 180 % owvec dispositlf code et le feu arriére ovec éclairement de la
plaque de police, Linverseur et le bouton d'avertisseur [sont groupés 4 main
gauche sur lz guideon, 3
Coractéristiques des lampes montées sur la machine -
Lampe phare-code & V, 36 W.
Vellleuse o1 mrriére : Lamps navette de 6 V', (0,35 A
Lampe-témcin d'allumeage : Lampe velo de 6 V. 0,04 A,

Réservoir: D une capacite d= 16 [itres, avec réserve de 1 litte environ
permeticnt de parcourir une vingtaine de kilométres supplémentaires. Catte

reserve peul élre mize en :ervice en inclinamt fortement la machine du coté
du robinet d essence.



BREVES INSTRUCTIOHS'DE CONDUITE
AVANT LE DEPART

a) Vérlfiar si le rdservoir contient une certaine quantité dessence.
™ous conseillons l'emploi d'un super-carburant et noton: également qu'il est
recommandé, pendant la période de radage, de diluer g 'essence de ['huile
iar = =1 = g = a - i
‘CASTROLLD” dars la proportion indiquée par le fabricant,

- b} Contrdler le niveau dhuile du moteur. Le nivegu est atteint lorsque
I'huile afileure le Tou de remplissage.
c) Véritier |la pression ces pneumaticues
Filote seul AV, 13 kg  AK 18 kg
_ Filote et passager armiére  AV. 16 kg, AR 21 kg

Moter quun pneu trop gonflé diminue le confort de lo machine st
risggue d amarcer de=s déchirures et quun pneu msuffisamment gonflé s'use
rapidement, s coupa et paut également se déchirar.

MISE EN MARCHE DU MOTEUR _
) Metire la machine sur ses roues et non sur sa béquille.

b} Quvrir le robinet d'essence se wouvant & la base du réservoir, et
waritier qus | essence arrive normalement ou carburatanr,

o) Tourner trés légérement la poignée des gaz
Moteur froid. - Appeler 'essence, Fermear le volet d'alr,

Moteur chaud. - N= pas appeler |'essence. Losser le walet d air
danz la position auwvert.
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d) Mettre le contact (voyant rouge cllumé) e donner au kickstarter

une bréve =t énﬂ:]gjquf.: impulsion. Dés que le moteur est en marche, ouvrir
le wolet d'air du fltre, 251 a été fermeé.

Laisser chaoufler le moteur & demi-régime - Jamais & plein gaz {deux
mirutes si le meteur est fraia) - Ceci est wés important car la non-obsarvartion
provodquerait une usure anormale des cvlindres.

CONDUITE

a} Pour partir, débrayer er tirant le levier de débroyoge conte le
g‘u‘.dnn-

Engager la premigre wvitesse sn appuvant 4 fond wers |'gvant sur la
pedale®du selecteur.

Embrayer en relachont lenlemsnt et progressiverent le levier de
débroyage sn dennant simultonément un peu plus de gaz.

Pour passer en 2= 3= et 4* vilesse, débrayer. fermer les gaz, appuyer

@ fond sur lo pedale de sélecteur, embraysr @ nouveau, et donner des goz
sslon besoin.

o toutes ces opérations sonl bien exécutées, la mochine 'doit gvaneser
doucement &t 5anNS d-Coup. :

b) Pour ralentir, il sulfit généralement de couper les gaz; cependant,
2l cette manoeuvre s avérait insullisants, reu:gmr_ier%e_g vitasses en appuyont
wers laméra sur la pédale de sélecteur. 1l est recommandé de ne e servir
des Teins que pour un arrét brusque: ne jamais keiner sons avoir coupe
complétement les gaz, et si l'état de la route le permet, débrayer d'abord.

¢} Pour monter les cotes, se servir du changement de vitesses, et prendrs
la vitesse qui permet de monter san: fatiguer Iz moteur. Dans une descente.
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ne pas débraver ni metre qu point maort, mais se rappeler que le moteur
constitue le meilleur des freins,

Une régle atile : on engage pour descendre une cite la méme vitesse
gqu'on aurdit utilisée pour la montar.

4d) Pour l'arrét . termer les gaz, et lorsque la vilesse a sulfisamment
baisss, débraver at fainer progressivement, Metire la bolte de wvilesse au
point mort. Coupar le conmact (Ne jamais laisser le contact lorsque le
moleur est arrété). Fermer |'essencs et rametirs la machine sur sa béquille.

PERIODE DE RODAGE

Un 1odage soigné de wotre motocyvele est décisit pour :a durée et =a
sécurité de service, car méme les piéces travaillées et usinées avec le plus
arand soin obtiennent par le rodage leur dernier fini.

Avezr donc soin, cans votre propre intdrét, de ne pas dépasser pendant
les 1 500 premiers kilcmétres, las vilazses prescriles cl-deszous
Ire vvitasse: de O & 25 km 'h.
2 witesze: da 18 & 40 km 'h.
3= vilessa: de 35 & 50 km h
Le vitesse: da 45 & 70 km /h.

Cas vitesses ne dolvent pas dtre soutenues pencant uneg cngue duree,
Le mateur, la boite de witesse ot lo transmisslon sont t#és bien 1odés 81 | on
fait souvent! varier le régime et la charge, et sl I'on change trés fréquemment
de vitesse selon la: courbes et le profil de la route.

Er régle génsrale. il ne faut jomais foire tourner le moteur a vide a
un régime trop alevé e, en abordant une cite, changer de witesss en temps
utile ofin de ne pa: surcharger le moteur.
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Mous wous foisons confionce pour le rodoge cor nous n'ovons pas
pravu d étranglemsnts sur les carburateurs pour la période correspondante.

Mous ne soullgnerons jamals assez gu il est trés important de respec-
ter scrupuleusement les prescriptions ci-dessus et de conduire pendant les
rodage, aves le maximum de doigts,

ECLAIRAGE

L eclairage de la machine est commanaé par un commutateur o trois
positions placé sur le phare, (N° !l fig. /] et un inwverseur a gauche duo guidon.

La mancewvre zimultangde de ces deux conlacteurs permat dobtenir
les combinaisons sulvantes :

I - Pas déclairage.

Bo: : Veilleuze

\ Eclairage
Commulateur posilion II - Ville .Inverseur .|' Larterne AR
’ . Haul: Code
[ Bos - Phare
. b
I0 - Route Inverseur b Mol s

Les position: II etlll sont abtenues successivement en tournant le
bouton du commutateur dems le sens inverse des aiguilles d une montre.




ENTRETIEN
1 GRAISSAGE

Le graissage du moteur et de la partie cyele joue un rale primordial,
Nous allons passer ea revue le gralssage des principaux organes.

a) MOTEUR. — Le moteur, |'embroyage at la boits de vitesse atant
logés dans ur carter unigque, le graissage de cet ensemble st assurd par une
circulation d huile en circuit fermé, avec un seul orfice de remplissage situe
a la partie inférisure arrigre drotte du bloc moteur IN° 3. fig. 2/ La bouchon
de vidange, placé scus le moteur, est viss sur lg plaque du sélecteur. La
circulation d'huile sous pression s'effectue & U'gide d une pompe (N* &, fig. 2|
du type a engrenage, commandse par le vilebrequin.

L'évoouation de l'air du carter st assurée cu moyen d un distributeu:
rotatif, solidaire du vilebrequin, qui envoie l'alr dans un espace résarve d
cat elfet ot o les vapeurs d huile se condensent. L'execédent Ze vapeurs est
udlisé pour le graissage de la chaine,

Les vapeurs dhuile qui, par dépression, arrivent sous le chapeau ds
culasss, gralzsent efficaceament la culbuterie.

MNos moteurs sont expéadiés sans huile, cusst estdl nécessaire de Haire
le plein d'huile ovant Iz oremiére mise en route. Pour o= faire, verser par
| orilice de remplizssaga 2 litres d'huile (CASTROL XXL l'ate, CASTROL XL
Ihiver . pendant la période de rodoge). Le niveau est attsint lorsque |huile
affleure le oy de remplissage.

Pendanl la période de rodaga i est né-essgire de ranouveler trais ou
gquatre tois 'huile du moteur.
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Le niveau d'huile dans le rmoteur doit étre ccontrélé régulidremat o,
au beazoin, complate,

La vil:l-::ﬂ;ﬂ? du moteur doit étre fagite tous les 2000 km. et a chaque
fois nous conssillons de démonter le filre (N° 7, fig. 2) et de nettoyer con-
sciancieusement le tamis, de prétérence au wichlorét wyleéne. (voir schema de
démaontage au filtre fig. 5).

o) EMBRAYAGE et BOITE de VITESSE. — Lo circulation d'huile
moteur sert égaement au graissage de ces deux organes.

c) VOLANT MAGNETIGUE. — A Ehuqﬁﬂ veritication de [écarte-
ment des vis platinéas, mettre quelguas gouttes d huile fine {huile de vaseline)
sur les feutres graisseurs des cames (N® 5, fig. 3).

d) SUSPENSION ARRIERE. — Graisser tous les 1.000 km. avec la
pompe a pression, employer Lhuila CASTROL XL.

=) CHAINE. — Enfesrmée danz un caorter stanche, son graissage est
assuré en permcarence par les vapeurs dhuoille moteur, Sur ce carter, un
regard lermé par un tampon cacutchouc, (KN 7, fig. 1) permet da contidler
5l ce groissocge est correct. Lors dun dEmnnluga la chame devra étre net-

loyée correctament au pétrole et remontée aprés gralssage dans un bain
d huila CASTRCL D préalablemant chouffas.

{; FOURCHE TELESCOPIQUE. — Flle est du typa a amortisseur
hydraulique. Toutes les fourches télascopiques sont garnies =t essayées au
départ de | usine. Eﬁpﬁndcﬂhl il st recormmandé tons les ?Em km, ﬂ'intrn::-dujrg
dans chaque montant, par le graisseur i*:-:—r,r lg partie supérisure, (N° 8, fig. 2)
la valeur d una pompe & pression d huaila ™ ROLITE . Cette huile, qui sa
caractérize por une wés fothle variation de 1:| viscosité en fonction de la
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lempercture, dssute en meme temps le graissaoge des bagues de guidage
des plongeurs.

g; AUTRES ORGANES. — Pour cbtenir un ban graissage des toule-
ments de roues, tout en évitant que la gralsse pénstra c?;'ns les Ireins, il 'z
pas 8% monté de graisssur sur les moyeux. Le groissage nécessalre tous les
5.000 km. pourra &tre confié de préférence & un agent de notre maraque,

Apras démontage des roues et de leurs roulements, mettre un peu de
graisse consistante dans les moveux. Vailler & ce guil ne subsista pas de

graisse a lextérleur, qui pourrait anaindre les garnitures de freins, =t nuire
au hlreinage.

Tous les 2000 km., groisser avec la pompe a 1pneasiu::»n le renvai de
prise de compleur : graisseur situé sur le couvercle gouche du moteur
NeB hg ) |

Les commandes de freins. de débrayage, l'articulation. de la sella, sont
d pourveir souvent de quelgques gouttes d’huila,

2* REGLAGE

Toutes les opérations décriles ci-dessous daviont, da préférence étre
conliées @ un agent de notre margues.

a; DISTRIBUTION. Aprés un long service, la distribution peut
devenlr bruyanta. Dans ce cas on devra vérilier le jeu des soupapes.

Cette opération s'effectue en ratiront d abord le chapean de culasse,
at ensuite en conwélant, lorsque le moteur est froid, un jew qux scupapes
pratiguement nul, (Kesscrt de la tige de commande comprimé). Le réglags
sz Iail par vissage cu dévissage da la vis de réglage et du contre-acrou,
situés a | extrémite du culbuteur cdné soupape. (N 8 fig. 3)
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£y CALAGE du MOTEUR. — [ n'y o pas lisu de craindre un déré-

glage possible du motaur. Toutelais, si cala est nécessalre. ocn pourra se
reférer au wablecu d= calage doncé plus haut.

=} BOUGIES. — Cette machine est équipse de bougies @ culct lang.
La distonce inter-glactrode: delt 8tre de T'ordre de /10 Mous conzeillons de
démanter de temp: en temps les bougies, et de les nettoyer avec une brassa
métallique. Cette préacaution peut éviter d avoir un mouvais rendement, des
daparts difficiles at une corscmmation d'essence exageree.

La bougie devria étre serrée normalement sur son :iége. Ramplacer
tout joint gul serait irop aplati por suite dae son sarvica.

UUns bougie gui gura fait, pour une raiton quelconque, de |outo-
allumage, est inutilisable.

Pour démanter les bougies, amoloyer la clef spéciale taisont parte de
'cutillage livré gvec la mochice.

d) VOLANT MAGNETIQUE. — Le volant n= nécessite aueun entretien
autre gue lo véarification da | écartement des vis Elnti:éus (4/10 anviran)
aprés les 200 premiers km., ensuite tous les 1.000 km. Un mouveis réglags
a8t la couse principale d un allumage détectusux, Pour accéder aux wis pleat-
neeas, il sulit d'enlever la cache en aluminiom fizé sur la couvarcle gauche
du bloc moteur (Veir fig. 3).

=) EQUIPEMENT ELECTRIQUE. — Lo battariz 6 V. 12 AH. alimente
|'ensemble des servitudas &lactriques : éclairage, avertiszeur, feu arrigra,
ainsi que les bobires d allumage.

[l est compréhensikle gque du bon entretien de lx botterie dépend le
bon fonctionnemahnt de linstallation.
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Toutes les 4 ou & semalnes, controler le nivegu de l'ocide dans la
batterie (celui-ci doit affleurer les trols orifices de remplissage] sl est trap
bas, compléter avec de l'eau distillée.

Pour procéder a une wérification des caralisations &lectriques, il sul-
fit de démonter, du coté droit, le cache batteria et se réterer ou schéama
électrique ci-joint.

Me pos cublisr 4 chague mise en route, dobserver que la lampe
regulatrice (6 V. 4 A) s'allume lorsquon accélére. Cette lampe est inter-
changeakble ave: la lamps phare-code et peut servir da lampe de secours.

i} CARBURATEUR. — Cet appareil dait &tre blen régle ain o obtenir,
en toules circonstances, un mélange corburé en proportion convenable.

g) EMBRAYAGE. — 1l est abzolument inusable et foncdonne dans
I'huile; il ne doit pas patiner st on n'exerce aucune prassion sur le levier ce
débrayage. Au cos cu cela se produirait - verifier que le cdble coulisse
lbrement dans la gaine st anit correclement graisse.

La commande doit &tre réglée, pour présenter ou repos un cerlain ' mou .
Ce réglage doit se faire par le tendeur plocé dans le courant de la gaine
(N° @ fig. |) ou par la vis fixée sur le plateau de volanl magnétique (N° 12
fig. 1. ns le cas ol, aprés ces opérations, l'embravage patinerait encers,
1l sergit nécessaire d'ougmenter la tension des ressorts. Ce dernier réglage
atamt tres deélicat, il est préférable de le foire etlectuer poar un agent de notre
marque.

~ h) SELECTEUR. — Ce dernier, blen conduit, re demande dusun
Tag-age.

i" CHAINE. — MNe jamuogis tendre une chalne & I'excés, sous peine
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d'user anormalemen: les pignons, sons cependant la laisser ifotter exa-
gerament.

Pour tendre la chaine, desserrer laégérement la broche et I'ecrou du
feux mayeu, avant d agir sur les tendeurs.

Lz contrdle de la tension de chaive, peut se taire par le regard prévu
a cet effet sur le carter de chaine (MN° 7, fig. /..

i) FREINS. — Régler lz tension des odbles de commande en fonction de
1'usure des garnitures.

k) DEMONTAGE ET REMONTAGE DES ROUES. — Mettre la
machine sur sa béquille centrale.

1* ROUE AVANT. — Pour retirer la roue avant de lz fourche téles-
copique, desserrer d abord les deux pinces des patles qui tennent la broche.
Dévisser | gcrou de broche (filetage @ gauche) & Uadde de Iz clé spéciale ar-
mée, tout en maintenanl le broche avec le tournavis, puis la retirer. La roue
sz dégage et le plateau de frein avec ses macholres reste suspendu au céble
de commonde. Au remontage, faire attention de ne pas tiop serrer Lécrcude
broche, la rigidité étant assurée par les pinces que 1 on serrera en dernder leu.

) ROUE ARRIERE, — Démonter d'abord lz tige de commande de
frein. Déwvisser {voir ci-dessus) I'dcrou de broche (filetage & gauche), enlever
la broche ainsi que 'entretoise céié tHlasque de brein- Ddplacer ensuite latera-
lement la rous vers lg droite : le clabotage échappé, la rove e dsgogs. L=
bavolel du garde-boue permst de sortir focilement la rous arriére. Le reman-
wage selfectus de facon inverse. Ne pas oublier de mettre ou préalable la
hrache de tocon & centrer canvenablement |'gnneau d enlrainemsnt sur la
denture du faux-moyeu.




INCIDENTS DE ROUTE
1° LE MOTEUR NE PART PAS:

Wérifier que le contact est mis.
Vérifier i le robinet d essence st ouver:.
Warifier si la canalisation d essence n'est pas bouchée: la démonter et souliler
our la nettoyer.
cartement des vis platinées trop grand.,
Fil de bougie cassé ou dénudeé  le remplacsr. _
Bougle encrassée : la demonter, la netioyer et varilier | écartement des pointes.
Eougie cassée ou usée : la remplacer.
Vérlier la charge de lz batterie en mettamt le contact et en constatant si
I'intensité lumineuse foumnis par la lampe témein est suflizante. Noter que
méme une wés taikle chargs de la batterie suifit a | allumage du moteur.
VériHer si bobines st concensateurs sont en bon étal. Pour cela, essayer si
enTe lexTemité du fil de bougie et lg masse, jallit une dtincelle d'environ
4 da B de long, en monseuviant energiquement la pédale du kbcksiarter.

?- LE MOTEUR PART, MAIS 5'ARRETE IMMEDIATEMENT :

Warifler si la canalisation d essence n est pos bouchée (voir plus haut).
(ricleur bouché : le nettoyer.

Eau dans le carburateur : le démonter et le netayer scigneusement, ainsi
que la canalisation d essence.

3 LE MOTEUR TOURNE IRREGULIEREMENT :

Bougies dessarrées : les resserrer en vérilant leur joint.
Bougis: encrassées pu plaines d hulle : les netioyer.
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[salant de bougie cassé ou bougis usée : remplacer la bougie.

Pointes de bougie trop écortées : les rapprocher @ la distance normale
(510 de =), _

Bobina d'allumage court-circuitde : la remplacer.

Carburateur sale ! le natioyer. ;

Vis de ralent déréglée : loire laire le 12glage par un macanicien.

§y MAUVAISE COMFRESSION 1

Bougie desserrés ou isolant cosse (vair plus haut).

Le: segments ne portenl pas : Jes foire remplacer.

Lez soupopes ne portent pas : les netioyer ou les roder,
Culbuteurs déraglés : régler I= jeu des soupapes.

5« LE MOTEUR NE TIRE PAS :
Craissage insuflisant ;. varifler et rétablir le niveau d'hulle,
Mauvas allumaoge.
Canclisadion d eszence ou gicleur bouché (voir plus haut),
Gicleur insulfisant : le remplacer par un gicleur de calibre supeérieur.

§* LE MOTEUR COGNE :

Frein zerré : régler la commands de hrein. _ _
Huile de mauvaize qualité ; gveir soin demployer l'huile gque nous
recommandons. _
Eougie incande:cente - la remplacer.
Corps étrangers dans le cylindre : le faoire démonter et netoyer par un
mécanicien.
7 ECLAIRAGE :
Arrér de Téclairage . vérilier les ampoules st les connsxions.

i e



Le vovan: d'allumage ne s'éclaire pas . vénfier Fampoule et le circuoit d al-
lumage (vcir schama). ] 1 _
La lampe régulatrice reste allumée é Uarrét : débrancher la batterie et changer

la cellule 1edresseuse.
La batterie ne tient pas la charge : veiller @ ne paos monter daccessoires

électriques d uns trop grande consommation. Vérifier 'etor du circuit élec
trique £t de la batierie.

Conditions de garantie

— l.a gurantis de nof machines est de 6 mois. Cete garantis s linlte excluivemens
du remoslocement ou o 14 remise en ot 3 notre coovendnoe des pieced recOnOWsE pdl DOTS
Cerwice Technigque comme &lani défectgsnmias au point de vue obrication ov défoul de matiere
Cere gmants ne peut enirolosl ucans guire raspomsabilits de ootre parl, & raison des accidents
de perscnnes ou de choses ayant pu réaulter da tels vices oo débouts.

2% — Lus |azis de main d cowere relotifs au-démontage, remontoge &t esa’s, de méme ceux
d eniteden = de port aller et reloar, restent-a o charge du cllend

Far oilleurs. nous ne participons pos et enooocul 05, OUX frals &1 comdquences cuf 4
I icmokiHagtion duo wehicule. :
: 3* — Les &changes ot les remises oo étarn, fal au titre de lo gorontie, oe peuvent avoir
la comsagueace de prolongasr e curée de calle-ci

4 — Las mochine vanformess. modilises ou répandes en dehers de pos ateliers, o0 pat

des tiers guires que nos agents ciiciels. percront la bandfice de lo gorantie. I ea sera de méme
g e ingtractons ¢ vilisotion. d= gralssage ot d entratien mentionndes sur bes ootlces lournies cvec
chague machines novmen! pas B4 suivies

5 — En ce gul concarne les arganes et aecssscires qui ne eont pas da nows fabedeation
o garante s= limile jntegeadomant & celle du loarniseur ioléreszé,
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[-'IG'LIRE M- - Ensemble wue de gauche. — 1. Fourchs 'Eﬂeﬁ_u,.m,r..e
2, Svspension arrigre. - 3. Cache baotterie. - & Pédale de kicksioder. - 3, Fedale de
frein ou pied. - & Plogue regard du volant mognétique. - 1. Bouchon regora du carfer
de chaire. - B. Groissear de renvoi de prise e compteur. - 9. Tendeur de commande
du débrayage. - 10, Commande du voiet d'air du carburatzur, - 11. Boulon de com-
monds du commutaieur d'allumoge. - L& Vis de régloge gu gebroyoge.



FIGURE N- 1 - Ensemble vue de droile 1. Bolte & owrils, - 2. Interrupraur
4 clef de mize en morche. - 3. Awerlisseur acoustique. - & Pédole de sélecfeur. -
5. Bovchor de remplisscge du corer meteur. - &, Por pe o hoile. 7. Filire & hoile. -
8. Graisseur de fourche :—*J-r-_-f-.:J_.l._wri1L.r= 9. Bovior poussoir de commande avertisseur.




-
PR e

FIGURE N- 3 - BLOC MOTEUR (chapeau de culasse et
couvercle embrayage enlevé). — 1. Fnsemble ambrayage
& disques - 2. Arbre de cammonde du sélecteur. - 3. Pignon de
dislribulion, - &, Arbre 0 came, - 3 Poussair o plafeay, - &. .F"::;II'I-DF
de commuoande de pomoe & huile, - T, Culbuteria, - B. Vis af ELroy
de régloge des culbuteers. - 9. Corps du carburateur. - 10.° Filire
i air - 11, Bougie. - 13, Fernus e réglage de tansion des ressorls
de débrayoge. - 13. Régloge du débrayoge ou monioge.
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FIGURE N° & - Partie du circuit électrique. — 1. infer-
rupleur de mise en muarche, - 2, Cellule redresseuce. - 3, Suppart
et lompe cégulalnce, - & Bobines d'allumoge. - B. Avertsseur
ocoushigue. - & Fluguelle refoi. - 7. Bottere.




FIGURE N- 5 - Stator du volant magnétique. — 1. Fupfeur ef condensofeur
cylindrz AV, - 2, Rupteur 2t condensatew cylindre AR - 3. Vis de blocage - 8, Excen-
trique de régloge. - 5. Feufres de praissage.



FIGURE N- & - Filtre &4 huile. — Schéma du filtre dans l'ordre de démonfoge.
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hif:_“:_lih, SCHEMA DE LINSTALLATION ELECTRIQUE
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