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AVANT-PROFOS

Nous avons édité cette notice en vue de permettre & nos clients de tirer le
maximum de réndement utile de lenr vélomotenr,

(’est pourquoi nous conscillons a tout possesseur de vélomoteurs de notre
Marque de lire attentivement ce petit ouvrage et de suivre rigourensement tous
nos conseils. i

De méme — et toujours dans leur propre intérét — nous recommandons & nos
clients d'8tre en régle avec leur assurance et de se conformer strictement aux
dispositions du Code de la Route.

D'autre part, nos vélomoleurs sont garantis pendant un an, & partir du jour
de sortic de nos usines ; cette garantie ne s'applique, cependant, ni aux ma-
chines qui comporteraient des piéces autres que celles de notre fabrication, ni
en cas de non-observation des preseriptions de celte notice,
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GRAISSAGE

Moteur. — Le graissage du moteur est une opérction extrémement impor-
tonte, dont dépendent la durée ainsi que le rendement du moteur. C'est pour-
quoi il est indispensable de suivre rigoureusement nos preselplions en celle
matidre,

Les moteurs de nos vélomoleurs sont gralssés automatiquement par le mé-
lange de I'huile & I'essence, Employer I'huile CASTROL XL dans la proportion
de 8 @ 10 9%, c'est-a-dire un demi-litre par bidon de 5 litres d'essence.

Le mélange d’huile et d’essence traverse le carburateur et pénétre dans le
carter sous forme de brouillard, en méme temps gue Pair carburé, Au moment
de la compression des gaz dans le carter, le brouillard d’huile se condense en
partie dans le fond du carter et en partie sur les organes internes & lubrifier,

Le mélange d'huile et d'essence ne se faisant pas Immédiatement, il est indis-
pensable de faire cette opération avant lenr introduction dans le réservoir, A cet
effct, brasser pendant guelques minutes et énergiquement le récipient dans
lequel le mélange aura été fait.

En procédant autrement, c’est-h-dire en versant Phuile directement dans le
réservolr, le mélange ne serait pas homogéne et I'huile pure pourrait arriver au
carburateur, oceasionnant ainsi des trounbles de fonctionnement,

Le graissage du moteur étant proportionnel au débit d'essence du corburateur,
ne jomais utiliser en principe un gicleur plus petit que celul de rechange que
‘nous fournissons avec chaque machine, ;

. Toutefois, si pour des ralsons quelconques cela était nécessaire, 11 convien-
drait & ce moment daugmenter 1 quantité d’huile mélangée A I'essence (12 &
16 % au lien de 10 %). ‘

Dans le eas contraire, il y aorait évidemment un manque de gralssage et une
usure rapide des organes du moteur. Il en résulterait que la faible économie
rechechée sur Ia réduction de la consommation se traduirait par des dépenses
onérenses et prématurées de réparations.

Nous rappelons également que P'emploi d'une huile de qualité inférieure n'est
pos une économie,

En effet, comme il est mentionné par aillenrs au sujet de Ia réduction de la
consommation, I'otilisation d'une huile de bonne qualité constitue une dépense
bien inférieure aux frais de remise en état ou de réparation d'un motenr, néces-
sitée par le remplacement des pidces détériorées prématurément par un man-
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que de groissage, & savoir : les roulements & billes, les aignilles de bilelle, 1a
hielle elle-méme, le piston, les segments de piston, le eylindre, ete.. Une huile
de bonne qualité permet de rouler longtemps, sans ennui et sans aveir & toun-
cher au moteur. Clest pourquel nows recommandons formellement I'emploi de
I'huile que nous utilisons pour nos machines de service et pour nos essois :
CASTROL XL. ' ;

Volant magnétigue. — A chagne vérification de 1'éecartement des wis pla-
tindes, mettre quelques gouttes d’huile fine sur le feutre graisseur de la came.
Voir page 4, paragraphe ¢ Allumage ».

Boite de vitesses, — Lo graissage est le méme, qu'il s'agisse de la bofte 2
ou 8 vitesses, Employer de préférence 1n graisse CASTROLEASE LEGERE.
En eas d'impozsibilité, ntiliser I'huile CASTROL ThG. Touns les 500 km. environ,
introduire une certaine quantité de lubrifiant, & alde d'one pompe & pression,
par le grafsseur sitnéd & la partie supérieure de la hoite.

Chaines, — Veiller & ce que les chaines soient toujours bien graissées. Elles
devront dtre démontées tous les 1.500 km, environ et nettoydes nu pétrole, Les
tremper, ensmite, dans un bain d’huile CASTROL D, G. chanffé, de fagon que |
Thuoile s'introduire bien dans les rounleamx § lalsser les chaines dans co hain |
Jusqu'aprés refroidissement et les essuyer avant de les remonter.

Autres organes. — Tous les 5.000 km. environ graisser les moyeux de roues.
A cet effet les démonter et enduire les roulements de graisse « CASTROL
GEAREASE EPAISSE & et, tous lec 500 km. environ, les erticulations de la
fourche, les commandes de frein ct les différentes petites articulations, Four les
gealssenrs A pression, se servir'de graisse CASTROLEASE LEGERE, et pour les
artienlations non munies de gralsseurs, employer PPhuile CASTROL XI.

ENTRETIEN ET REGLAGES

Moteur, — Le moteur ne demaonde aucun entreen outre qu'un graoissage
régulier et un décalominage périodique, 11 y aura lien d'effectuer cette der-
nitre opération tous les 1500 km. au minimum, T sera nécessaire de le faire
d’autant plus souvent que le graissuge aura &té plus abondant, — I1 est, cepen-
dant plus &conomique de graisser convenablement, quitte & &tre obligé de
déealaminer plus souvent, que d’avoir & payer des réparations toujours onéren-
ses provoquéey par le manque de graissage.

I} est & noter que P'ntilisation d’une hulle de honne qualité provogue des
dépdts molns abondants et plus faciles & enlever qu'une huile de qualité
médioere,

Décalaminage. — Démonter 1a oulasse, le eylindre et le ou les tubes d*¢chape- E
pement, Nettoyer les Tumidres du eylindre et Vintérienr de la tubuluve d'échap-
pement en se servant d'un grattoir en culvre de préférence, Gratter dgalement
la ealamine fixée sur le dessus do piston et dans le fond de la eulasse, I¥monter
le décompressenr, le nettoyer soignemsement et en profiter pour roder s
soupape sur son sidge. Mo pas oublier que le décalominoge du motaur est
insuffisant &'l n'est pas accompogné du décalaminage de I'échoppage (tubds
at pots d'échappement) .

Le décalaminage de "dchappement est Lountefols moins fréquent. 11 peat étre
affectué toms les 2500 km. environ, A ecet effet, il convient de décoller la
ealamine fixée contre les parnis de V'ensemble (lubes et pots) & Vaide de
légers coups de malllet appliqués sur celni-ci et en ramonant 'intérienr.

Toutes ces opérations devront étre faltes de préférence par un méeanicien
spéeinliste ot elles seront indispensables dés que les symptdémes suivants
seront perceptibles ;
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— manque de puissance du moteur,
— mauvals départs,

— relours au earburateur,

— bougie encrassée,

— motenr s'imprégnant d’huile

— échauffement exagéré,

Allumage. — Le volant magnétiqne « NOVI» assure I’allumage du moteur

' et, facnltativement, 1"éclairage,

Il comporte un plateau fixé par deux éerous sur le carier moteur. Sur ce
platean sont montés : P'induit d'allomage, Vinduit d'éclairage (facumltatif),
le condensatenr et le rupleur. Un feulre graisseur de la came est fixé sur
le fer d'induit. Ce volant permet Paceds aux vis platinées, sans s'occuper du
calage de la eame sur Parbre du moteur.

Desserrer, dans ce but, "deroun central (portant la plague d’immatriculation)
qui est fileté & gauche, aprés avolr cu soin de rvelever la languette de la
rondelle-frein engagée sur 1"écrou, el retirer le volant,

La eame n'étant solidaire du volant que par ses goujons d'entrainement,
reste fixée sor V'arbre ; par conséquent son calage initial sur le moteur ne
change pas. Le volant enlevé, I"aceds aux vis platinées est trés facile,

L'écartement des vis platinées est de 4/10 de millimétre.

Si T'on veut, pour une cause guelconque, enlever la came de Parbre moleur,
desserrer 1"écron qui la bloque et se servir des trous taraudés se trouvant sur

celte came, pour fixer un extracteur. Ne jomois fropper sur le bout d’orbre

pour sortir la came,

Tous nos vélomoteurs sont réglés & 4 mm. d'avonce & I'ollumoge.

Le volant ne néeessite aueun entretien, sauf la vérification périodique de
I'écartement des vis platinées, ‘

En procédant & cette vérification il est utile de mettre quelques gouttes
d'huile fine sur le feutre graisseur de la came, comme il est indiqué d’autre
part.

Sauf le réglage des wvis platinées, les réparations dm volant magnétique
devront toujours £tre confiées & un spécialiste qualifié.

Bougie. — Nous recommandons & nos clients de se servir toujours de bougies
de méme margue et de méme type que celle que nous livrons sur nos machines.

En cas de ratés d’allumage, démonter la bougie pour la nettoyer et vérifier
I'écartement des électrodes, qui doit &tre de H & G6/10 de milliméire.

Eviter de démonter 1a bougie sans néecessité.

Une bougie trop séche et de teinte blanchitre indique un excés d'air, autre-
ment dit un manque d'essence, d'oft nécessité de monter un gicleur plus gros.
Par contre, une hougle enerassée indique un mélange trop riehe, Il conviendra,
en ce eas, de remplacer le gicleur existant contre un plus faible, ceci sous
réserve que cet encrassement ne soit pas impulable au ealaminage du moteur
el de 1’échappement.

Carburateur, — Cet appareil, bien réglé, doit assurer, en foutes circonstaces.
une carburation correcte. :

Lorsque le motenr présente des erachements ou des retours, ce fait est df
4 un excés d'air. Il y aura done lien de monter un gicleur plus fort, Aprés
un long kilométrage cet incident peut également étre imputable & 1'usure du
bolssean et da corps de ecarburateur, en ce cas les remplacer, Inversement,

une marche saccadée, dite marche en 4 temps, indigque un excés d'essence qui

sera compensé par le montage d’un gicleur plus petit.

Nos vélomoteurs sont liveés avee nn gleleur donant un mélange plutdt riche,
destiné & la période de rddage. Un second gleleur, plus faible, est livré en
pechange, et devra dtre monté aprés la premiére période de rddage, que nous
évaluons & un minimum de 500 km. Ce sceond gicleur ne devra cependant étre
monté qu'en cas de marche irrégulitre ou de consommation excessive.
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TABLEAU DE REGLAGE DES CARBURATEURS

— - i ey
. Giclenr cleur
Type Muzgge st IyDe monté de Volet [Diffuseur
de moteur de Carburateur au départ| rechange
100 emd GURTNER R 17/25 28 i 11 42
Cuve & pauche
@0 em3 GURTNER I 14 25 24 ] hb
Cuve & droite Sl

Embroyage. ~— Cet appareil fonetionne & sec ¢l ne demande aucun entretien,
1l est trés nccesslble el ne provoque anenn ennui.

8i I'on constatait un patinage de embrayage, il ¥ aurait lew de vérifier s'il
existe un léger feu entre ln bille sertie dans le levier do commande et la
tige qui sort de la bofte des vitesses, SI Pembrayage patinait malgeé 'existence
de ce jeu, 11 y aurait lieu de démonter appareil pour vérvifier 1'usure des pas-
{iles de ldge de la roue de chafne, ot 1"état des ressorls. I1 pent #tre sulfisant
de tendre les ressorts, en vissanl les vis de réglage. En cas d'usure des lidges
il ¥ a leu de les changer, il en est de méme des vessorts s'ils sont trop affaiblis.
Nous rappelons gue P'usure prémalurée des lidges provient d'un emplol abusif
du débrayage. ;

Cet appareil ne doit d’aillenrs étre utilisé que lors des départs, qu'aux
changements de vitesses.ct pour 'arrét, mais en auenn cas pour effectuer des
desecentes en rous libre.

Boite des vitesses. En dehors du graissage périodique, nos boltes des
vitesses me nécessitent auncun entretien.

De temps en temps et, lorsque le besoin s’en fait sentir, régler la tige de
commande des vitesses, Ce réglage sern nécessaire chaque fois que les wvitesses
anront une tendance & échapper,

Chaines. — Les chaines doivent toujours &tre bien graissies. Voir & ce’ sujet
nos recommandations du chopitre « Graoissage ».

Vérifler constamment Ia tension des chaines primaire et secondaire.
Me jomais tondre une choine & I'excés sous peine de détérioration des pignons,
rans, cependant, lo laisser flotter exagérément, afin d'éviter une usure prématurde.

S'assurer que la chaine secondaire cst bien en ligne. — I1 peul en étre
autrement si la roue arriére est remontée de travers dans la fourche arriére
du cadre et en ce eas il en résultera inévitablement une usure prématurde des
pignong et de In chaine

Moyeux ot freins, — Les moyeux ne néeessitent qu'un rattrapage du jeu des
voulements ; cette opération devra étre faite de préférence par un mécanicien
spécialiste,

En ce qui eoncerne les freins, i1 ¥ o len de régler les edbles de commande,
en fonction de 'usure des garnilures. Lorsque la course & vide est devenue
\rop Importante, régler ln course des poignées & Vaide du barillet préva & cet
effet, Ne Jomais tendre le efble & "excés,

Pneumatiques, — Wérifier fréguemmant la pression des pneus, qui doit 8tra
constomment environ de 1 kg. 500. Un pneumatique trop gonflé diminue le
confort de la machine et rlsque de se déchirer, Un pnenmatique gonflé insof-
flsamment s'use rapidement, se coupe et risque également de se déchirer.

CONDUITE DE LA MACHINE

Avont le départ, — Faire le pein dessence. Ne pas ounblier qu'il est indis-
pensable d'employer exclusivement de I'essence additionnée dun minimum de
8 %% d’huile, Vérifier le gonflage des pneus, alnsi que le serrage de 'nmortissenr
de fourche dans les machines qui en sont munies.
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Départ, — Ouvyrir le robinet d'essence et vérifler que l'essence arrive bien at
carburateur. Ne noyer le carburatenr gue pur temps froid et lorsque le moleur
refuse de partir sans cette maneuvre. Ne noyer, en aucun cas, i excés, sous
peine d'engorger le moteur, \

Mettve le levier de commande des vilesses nu point mort,

Quveir la manette des gaz de la gquntité convenable. Lo meilleure posilion
de celte manette sera rapidement déterminée par ln propre expérience du
conducteur,

Appuyer sur la polgnée de décompressenr cl agly, sans brotulité, sur la
pédale de mise en marche ; fermer le décompresseur avanlt gue la pédale ait
alteint la filn de sa course, afin de provogquer le départ da moteur,

81 l'on repeonire une résistance dons ln manewvre de la pédale de mise en
marehe, bien se garder de foreer ; déplacer la machine de gquelques cenlimétres,
en plagant le levier de commande des wvitesses on prlse ) remeltre ce méme
levier an point mort et appuyer de nouveau sur la pédale.

Le moteur une fois mis en roule, éviter de le faive tourner trop longtemps
sur place, du fail que son refroidissement n'est assuré gque poar le déplacement
de lp machine. -

En cas d'une machine non munie d'un décompresseur @ appuyer franchemen|
sur la pédale de mise en marche, de maniére & posser la compression et lancer
le motenr,

Nous déelinons tmtle responsabilité en cas d'ennuis provoguds par des efforts
anormana exercés sur la pédale de mise en marche, en essagant de mellre en
marehe sqns apoir respecld les prescriptions ci-dessus on en ecas d'abus du
décompressenr, d'oit il rdsulterall wn asséchement des parois du eylindre gui
provoguerail un échauffement exagéré du piston, sa ddfdrioration ef celle du
cylindre.

Il est & noler que le décompressenr ne doil élre utilisé que pour fe luncement
dir mofeur,

Ne jameis metlre {o machine en rowle la gnuchine dtan) sur béquille,
vette dernidre n'éfant pus destinée & supporler fe poids du conductenr.

Sur lo route. — Une fois le moteur mis en route, débrayer i fond, mellve
le levier des vitesses & ln position de la premlire vilesse, augmenler progres-
slvement les gaz el embrayer progressivement dés gue le moteur tourne bien
rond et commence & ovoir pris son réglme. Si la machine part d'un coup
brosgue, c’est que la poignée de débrayage a &L8 lhchée lrop rapidement. Si
le motewr s*arrdle, c'est gue les gaz n'onl pas 8¢ ouverls sulfisamment,

Quand In machine a olteint une vitesse raisonnable, débrayer et prendre
la deuxiéme vilesse. ; :

Do méme, aussitol que o vitesse est sufflsante, prendree lo lrofsitme vilesse
(dans les machines munies d'une boile & rois vitesses).

Dimiouer légérement les gaz chague fois que "on chaoge Qe vitesse, pour
éviter d'emballer le moteur,

En marehe, pour freiner on arvéler 1o machine, se servic toujours simultond-
ment du débrayage ot des freins, Ne jomais utiliser, dans ce but, le décoms
pressenr sans avolr fermé presque entiérement les goaz, car cela produlrail des
souillures fnutiles et risquernit de détérlover le décompresseur, Ne pas onblier
goe cet aceessolre est, avant tout, desting & faciliter la mise en marche du
moteur:

Pour les longues descentes, procéder de la maniére suivante :

Fermer les goz presque entiérement, mals de maniére que le motewr donne
quelgques explosions de temps en temps,

Ensuite, régler la vitesse, en agissant plus on moins sur le décompresseur.
Ne se seryir des freins qu'occasionnellement et pour compléter un arrét. Nous
appelons Pattention sur le fait qu'il ¥ a danger de grippage pour le moteur, si
I"on fail une trop longue descente avee les gaz complétement fermés, mads
cela ne pourrait se produire qu'en haute montagne et dons des cus exceptionnels.
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Comme il est indigué d'autre part, il ne faut, en ancun cas, effecluer les
descentes eén roue libre en débrayant, ceci afin de ne pas détériorer prématu-
rément Pembrayage. Cet organe est largement caleulé el, de par ses dimensions,
en permettrait 'emplol sur des machines de cylindrée plus grande. Néanmoins,
il m’est pas destiné & un usage antre que les départs, I'arrél et les changements
de vitesses.

Il est indispensable d'éviter égalemenl de le laisser patiner pour ralentir la
vitesse de la machine ou pour éviler de changer de vitesse, Un patinage trop
prolongé risquerait de déformer les disques el de briler les pastilles de liége.

Par allleurs, débrayer touwjours i temps, sans forcer et s’assurer, dans tous
les eas, gque le cdble de commande est libre (léger jeu) aw repos, Mené corree-
‘tement, notre embrayage est inusable.

Les dimensions de la boite des vitesses sont également supéricures i celles
d'une boite qui serait en rapport avee ln cylindrée du moteur, C'est pourquoi,
lorsqu'il effectue un usage normal, notre changement des vitesses est destiné
& durer indéfiniment.

Dans les machines &4 deux vitesses, on trouvera dans l'ordre, de l'avant & -

I'arriére : Ire vilesse, point mort et 2* vilesse,

Dans les machines & trois vitesses, on trouvera dans l¢ méme ordre :
1re vitesse, point mort, 2* vitesse et 3¢ vitesse. :

Pour changor de vitesse, débrayer toujours & fond et manwmuvrer le levier de
commande dans le sens convenoble, sans jomais forcer. Les vitesses doivent
passer sans difficulté. Se rappeler que, pour monter les vitesses, il y a lien de
réduire les gaz, ¢t que, pour les descendre, il faut, au contraire, ouvrir davan-
tage la manette des gaz.

En marche normale, si dans une cote, on est obligé de prendre la premiére
vitesse, ne jamais emballer le moteur, afin de ne pas le faire chauffer, et réduire
les gaz, de fagon qu’il tourne & un régime normal,

Rodage. — Pendant les 1.000 & 1.200 pramicrs km., c'est-a-dire pendant la
péridgde oi le moteur termine son rodage, lo machine ne doit pas étre menée
@ trop grande vitesse, pour éviter des échanffements exagérés et pour dlre
certain que le moteur sera en bonne condition & la fin de cefte période.

Nous recommondons de ne pas ouvrir la manette des gozx a plus du tiers de
course, de ne jomais laisser l¢ moteur s'emballer et de toujours changer de
vitesse au lieu de laisser le moteur fotiguer dons les cétes.

Veiller plus particuliérement au graissoge pendant cette période, Augmenter
lég&remenl. la dose d’huile dans Pessence, sans toulefois dépasser la proportion
de 10 %. Le fait de ne pas tenir compte de ces précautians risquerait de nuire
pour toujﬁurs, au rendement du moteur,

Arrét, — Pour arrvéler le moleur, fermer complétement la muanelte des gaz et
décompresser en dernier lieu. Fermer aussilot le robinet d'essence pour éviter
I'engorgement possible du moleur, ainsi que des pertes d'essence inutiles,

INCIDENTS DE ROUTE

Les pannes sérieuses sonl extrémemenl rares, toutefols, il peut s'en produire
de trés légéres et il est bon de savoir y remédier immédiatement.

Le moteur s’arréte ou des ratés se produisent,

Denx causes : allumage ou carburation.

a) Allumage. — Vérifier si la bougie n'est pas encrassée par lhui!e, La

nettoyer & l'essence el gratter les polntes au papier de verre, 5i la bougie est

* en bon état et que allumage ne se fasse pas:

— Vérifier le volant® magnélique,

- Voir si le fil de bougie n'est pas coupé,

-~ Nettoyer les vis platinées, _

-~ Les régler & 4/10 d’écartement maximum,

— Leg faire remplacer sl elles sont détériordes,
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- Faire remplocer le condensateur sfil est défeclucus,
- Fadre wérifier le bobinage, qui peut élre court-cireuibd,

— Faire réaimanter le rotor, '
Ces quatre derniéres opérations deveont &lre confides & un spéelaliste qualifié,
b) Carburation, — Le moteur parl bien, en mettant un pen d'essence dans
I eylindre, mais s'arréte aprés gquelques explosions. S'assuver gue essence
. avrive bien an carburateur ; si elle n'arvive pas : dévisser le tuyan dlarvivée,

. le fllfre du réservoir, le nettoyer ainsi que le filtre.

8l Pessence ne passe pas de la cove & nivenuw constant dans la chambre du
enrburateur, si le motenr marche plus ou moins bien en paller eof cale dés
que l'on met les gaz, c'est que le gicleur est bouché, Le déboucher en soufflant
fortement dessus et nettoyer entitrement le carburatenr, notamment le flltre.
Un gicleur qui vient d'élre netloyé pent s'obstruer plusieurs fois de suite sl
I'essence contient de 'eau ou des corps élrangers,

81 le carburateur est noyé, c’est gu'une impureté gqueleongue empéehe le
pointean de se reposer sur son slége ; il suffit de netloyer le tout et de le
vemellre en place ensuite, 8i le pointeau est usé, il convient de le remplacer,
Nettoyer le filtre placed sous le réservoir,

81 la machine tousse am ralenti el tive mal, surtout dansg les cdtes, cela a
vient d'un réglage trop pauvre ; changer le gicleur pour un gicleur plus grand,
(¥oir paragraphe « GCarburateur s do chapitre ¢ Réglages et Entretien 3.)

Naoturellement, la consommuation varvie snivant la vitesse & laguelle on marche
et les difflenltés du paveours.

' En prineipe, ne changer le réglage du carburateur quen eas de néepssité
L absolue. :
: ~~ Une trdls forte chaleur,
) <« Un trés grand froid,
—— Les changements almosphériques,
 peuvent influencer le fonctionnement du carburateur sans que le réglage de
celui-el soil & incriminer. - i
Il est & noter que Ja carburation n'est parfaite que lérsgoe le moleur est chaud, £

NOTA IMPORTANT

Les machines perdent le bénéfice de la garante si les instructions mentionnées
dans cetto notice ne sont pas respechées.
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