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INTRODUCTION

Le but de ce manuel est de fournir les instructions
techniques permettant d'effectuer de facon ration-
nelle les principales révisions et les réparations.

Les informations données au début de cet ouvrage
vous permettront de posséder les connaissances
nécessaires pour les principaux contrbles a effectuer
durant les révisions des différents organes du véhi-
cule.

Ce présent manuel doit &tre considéré comme un
recueil des particularités de cette machine : |la
connaissance de ces spécifités de montage alliée
a votre propre expérience de la réparation est un
facteur essentiel pour la bonne exécution du travail.




SYMBOLISATION DES ILLUSTRATIONS

1 ,.EZE Ordre d'exécution.
(1} Exécution facultative.
—a—a Devisser,

—e Déposer, déplacer dans le sens de la fléche.
1 Données technigues.

=——p Opération impérative.

oy, Chercher la position.
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1 - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES 80 ENDURO

T Motocycle 1
T e i e T D s i S i ag A MBOE
Appellation . ... .. ; R A R BD ENDURD
BOTBUR . oo i i s e v i s S A e Monocylindre 2 termps
Alésage{mm]. ., e e 48
COER MMM ol s e e e e i s e ey o 43
Cylindrée (em3) . ... ........ TR - B 77.81
Taux de COMPIESSION . .. ... 000t e e 4 IHER!
ALLUMAGE
DR s i e i e R R e e 57 i Electronigue & décharge capacitive
F T e T Ty | | R L 2 avantle P.MLH,
Bougie.................. . o £ Champion N 3 - Bosch W 245 T 2 - Eyquem 805 L
Antiparasile | | AR Lo I LN S P TR b kil Résistance da 5 ki
Sensderotationduvolant. . ... ... ... ... ..., . Awant
ALIMENTATION
Carburalaur . . . L Amal @18
TRANSMISSION
Primaire ... ....... T e B S iR YL Lo g g REIR: Par engrenages - Rappon (63/20) = 3,15
Secondaire | . A B S TR S L Par chaine - Rappon (59/12) — 4,916
oo L , Multidisque & bain d'huile
Boite devitesses. . . . A B rapports towours en prise
Rappor da baite -

Tare 32010 = 3.200
2&me: 2816 = 1,750
3&me : 2419 = 1,263
déme:21/21 =1
Béme : 20024 =- 0833
Game - 19/25 = 0,760
Rapport total de transmission o .. T1or  rappor @ 4956
2&me rapport - 27,10
3&me rapport : 19,56
deme rapport - 15,459
Béme rapport © 12.91
Géme rapport - 11,77

DEMARRBRAGE. . .. .. . . .. e Lo S Par pédale de mise en marche repliable

CEMRE . . . .cp e comrrsin e e : Tubulaire & double berceau

SUSPENSION

s 1 | R o i v ; Fourche télescopique hydraubigue & grand débattement de
165 mm

Arridre Ce 10 3 AR, PR BB : De type Cantilever & grand débattement de 140 mm avec
amortisseur & gaz

ROUES

BRI, v s e R e e A rayons avec jante Akront da 2 14 - 21

Arridre ... ... . ik L b o T R e SR iow Arayons avec jante Akrontde 3 - 18

FREINS

Awvant . ...... e R R S S Atambour de @ 125 mm

Arnidre O WY i T : Atambour de @ 130 mm



1 - CARACTERISTIQUES TECHNIQUES

80 ENDURO

PNEUMATIQUES

POl . . i i iidcccrrreaaser ey
Arridre

COTES ET POIDS

Poids enordre de marche (kgh. . . . ..
Poids autoriséenchargedkg). . .. ... oo

CAPACITES

R sariIr . . . e e
Résemnid . . .........

Boite de vitesses . | . ..

Fourche{pardbbmant). . . ... .. ... i e e rasn

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Ampaulas
de code-phare. . . .
L = T (] -, (=

da compleur compta-Dours. . . . ....... 0]
defeudeposiion, ., .........
Lo o 0w [T [ o - g O A

CENTRALE CLIGNOTANTE . .. .. ..........

AVERTISSEUR

REGULATION

2 Ve - 21 & crampons type Enduro
3 - 18 & crampons type Endura

2.02

0.79

.08

1.32

84

234 (AV: 73 - AR 161)

B.2 litres rédserve incluse

1.8 litre

650 cm3 d'huile BP PILOTE 2500 (SAE 10'W 40)
175 emd d'huile BP HYDRAULIC LH.M.

BV 25/26W
BV 18B4W
GV 1.56W
6vVHW
BVI0W

Electronique [dermére le carter droit)

B W 32 W isous le résereair)

Par Zener (sous le résendair]



2 - OPERATIONS D'ENTRETIEN 80 ENDURO

2.1 - LUBRIFICATION DU MOTEUR

Le Qralmsage est assure par le carburant

Mous préconisons Futibzation exclusive d'un mélange & faire
(ron prépané) en ajoutant  de I'essence grdinaire

1 = de huwile BP 2 TEMPS TYPE HY dans la propartion de 4 3
2 - & détaut de cette huile, toute huile 2 temps dguvalente

des r__l:l]rand:-:.ti marques infernationales dans la propodtion
de 4 S

2.2 - LUBRIFICATION DE LA BOITE
a) NIVEAL

Controler réguliéremant le niveau d'huile de la boite devites-

se5. Pour cela déposer la vis de niveau A Fig. 1 avec une clé
BTRde

Pour faire 'appoint déposer le bouchon de remplissage
C Fig. 3 el verser lhuile lenterment jusqua ce quielle coule
par le trou de la vis da niveau

b} VIDAMNGE
Tous les G000 km vidanger la boite de vitesses

Pour cela, moteur chaud, déposer le bouchon de vidange
silue en dassous a larmére droit du moteur B Fig, 2

Paowr que toufe 'hidile 2 &coule inchner Ié[_;lhr{-l'r" ant la molo
vars la droite

ch AREMPLISSAGE

Verfier que le bouchon de vidange a bien été ramonté et
seré B Fig. 2

Déposer e bouchon de remplissage C
1

i ; ig. 34 et introduire
0.650 1. d'huile BP PILOTE 2500 (SAE

l'_
WV 40)




2 - OPERATIONS D'’ENTRETIEN

80 ENDURO

2.3 - LUBRIFICATION DE LA FOURCHE

La fourche doit &re vidangée tous les G000 km
Procéder élément par &lément

Déposer la vis de vidange A Fig. 4 et le bouchon supéneur
pour que I'huile s’écoule plus facilement

Reposar lawviz dewvidange aves son joint et introduire 175 em3
d’huile BF Hydraulic LHM

Heposer le bouchon supérieur
Procéder de fagon identique pour l'auire &lémant

2.4 - TENSIOM DE LA CHAINE

La temsion COMmeche a5l obtenue quand I'axe de la rouleite da
tendeur est & BO mm du bras cscillamt Fig. 5.

Catte distance ne doil jamais 8trg supéneurs

FPour tendre la chaine, desserrer I'axe de roue amidre, lancrage
de frein et la commande de frein, puis agir sur les réglages A
Fig. &

Aprds rdbglage de la tension de chaine ne pas oublier de res-
saffar | ancrage dé frein ét dé régler la commande de freim
Arfidre,

2.5 - REGLAGE DE LA COMMANDE D'EMBRAYAGE

La garde du levier doit &tre de 2 & 3 mm Fig. 6. 5i elle ast supé-
rieure, agir sur le barillel tendeur jusqu'a ce que le jeu Soit
correct

Larsque le banllet tendewr 25t en position maxi, il ¥ a lieu de
procader au réglage de la butéa

Avant de régler la vis de butée B Fig. 7 revisser complétemant
le barillet tendeur A Fig. &

Dassarmer e comtre-acrou da butlde

Rewisser la vis de butée de facon & obtenir une garde de 2 ou
3 mim au leviar

Pour rebloguer le contre-&grou C Fig 7 sans dérégler la vis de
butée, débrayer & fond avant de le revisser



2 - OPERATIONS D'ENTRETIEN

80 ENDURO

2.6 - REGLAGE DE LA COMMANDE DE FREIN AVANT

La garde du levier doit &tre da 2 4 3 mm Fg, 8. Si elle est supé-
Mgure agir sur le banllet tendeur A Fig. 8 jusqu'd ce gue la jeu
5011 Corract.

Ce réglage peul élre égalerment effectud au moyen de la vis
tendeur B Fig. 9 aprés avoir desserrd le contre-&crou

2.7 - REGLAGE DE LA COMMARNDE DE FREIN ARRIERE

La garde de la padale de frein doit &tre de 20 4 25 mm Fig. 10.
31 alle ast supérieure agir sur "écrou de réglage A Fig. 10 jus-
qud ce que le jeu soit cormect

2.8 - PRESSION DES PNEUMATIQUES

Des pressions différentes de celles préconisées dans le tableau
ci-conire peuvent provoquer des défauts de maniabilité ou
d'adhérence

Mows vows consaillons done de contréler fréguemment la pras-
50N des pneumatiques et de la cormiger si basain ast.

EN TOUT TERRAIN L'UTILISATION DE GRIPSTERS PERMET
DE BAISSER LES PRESSIONS MINI DE 200 gfcm2.

. 5
Z & 3 rmm -\'-.\-.—
r .

TOUT
TERRAIN ROUTE
Pression contrdlée & froid kafem2 kg/em2
ROUE Sola 1.3 mum 2
AVANT
Dua p
ROUE Solo 1.1 miimi 1.8
ARRIERE
Do 2




2 - OPERATIONS D'ENTRETIEN

80 ENDURO

29 - TABLEAU DE MAINTENANCE

Toutes ces indications sont données a titre indicatif et dépendent en grande partie de I'utilisation faite du véhicule : par exemple

en toul terram les opérations Mettoyvage/Réglage et Graissage sont a effectuer aprés chaque sortie

Avant Tous les Tous les Tous les Tous les

chaque 1500 3000 6000 10000 UTILISER

oM krm km km kim
Pression des pneus v Voir instructions page 5
Carburant v Mélange & 4 ¥
Commande d'embrayage V N/R
SUSpEnsIons V N/R
Fremns v N/R
El:niine v NAR-G Huile SAE 30 ou 40
Cables . . . V G E Hutle SAE 90 ou graisse
Huile de boite v E Huile BP PILOTE 2500
Resserrage culasse ) 1,5 mdaM
Fuation echappement L}
aerrage baulonngne v
Tension des rayons v
Propreté abmentation. . V-N/R
Decalaminage echappement N/H
Aae biras oscillant et roue ¥ G
Bougie N/R E
Filtre & air i NR -G E Huile BP 2 T type HV
Roulements roues et direction . /A -G Graisse
Jeu segment - cylindre W
Décalammage culasse, pston et lumiére N/R
Carburateur ; i G N/R Essence e1 au
Huile de fourche £ Huile BP LHM
Allumage alectronique AUCUN ENTRETIEN
Démultplication de compteur . . . G Graisse BF Energrease C 3 G
Commandes de frein . . . N/R - G raisse BP Energrease C3 G

[ Veénhcaton V | Nestoyage/Réglage N/R | Grassage G | Echange E
2.10 - ALIMENTATION

a) NETTOYAGE DU FILTRE A AIR
Le nettoyage du filtre & air doit &tre effectud tous les 1500 km.

En utilisation sur terrain poussiereux, le nettoyage du filtre daoit
gtre effactué & chaque sortie.

Four acceder au fittre, il faut déposer le carter latéral gauche
aprés avoir déposé "écrou A et le boulon B Fig. 11

Retirer ensuite la grlle plastique C Fig. 12 puis la cartouche
filtranta

L-g carouche filtrante doit &tre lavée avec de l'eau additonnés
d'un détargent et soignausemeant fncaea

Si canettoyage ne donne pas un résultat satisfaisant. échanger
la carfoucha

Lne cartouche neuve ou netioyda doit &tre imprégnée d'huile
puis essorée avant sa mise an senvice.

10



2 - OPERATIONS D'ENTRETIEN

80 ENDURO

by METTOYAGE DU CARBURATEUR
A chague lavage du véhicule ne pas cublier de neltoyver la fige
de commande de starter A Fig. 13 et celle de utilateur B

Prandre soin de ne pas boucher e trou de misae & 'ar de la
cuve situe en haut du itillateur

Huiler soigneusement ces deux tiges.

Contrider I'&tat de la dunt d'essence aing que celui du recoord
caoutchouc de filtre & air

MNettoyer périodiquement le carburateur

Pour cela utiliser de l'essence et de lair comprimié. Ne jamais
itihsar de hil de fer ou d'objets meétalliques pour nettover las
“gicleurs at les conduits du carburateur,

— Mettover letamis du filtre d assence du carburateur C Fig, 14,
= Meattoyer le fond de la cuve

= Mettoyer le gicleur D Fig. 14 et le diffuseur E Fig. 14 (ne
pas utiliser d objet métalligue)

c] REGLAGE DE LA COMMANDE DES GAZ
La garde du cable doit &re de 15 2 mm

Pour oblenir ce réglage agir sur le banllet tendeur A Fig. 15
aprés avoir dessard le contra-écrou B

Ce réglage peut étre également effectué au moyen de la wis
tendeur C Fig. 16 aprés avair désserrd e contre-gcrou D

d) REGLAGE DU CARBURATEUR

REGLAGE DL RALENTI

Son rdglage s'effectue avec lavis deralenti E Fig. 18, Envissant
on accélére le régime moteur. Ce réglage 5'effectue moteur
chaud et doit &tre d’emviron 1200 t/mn

Reprendre ensuite si nécessaire ka garde du chble de gaz avec
Lz wis tendeur

REGLAGE DE LA RICHESSE

Son réglage s'effectue avec la vis de richesse F Fig. 16 le mo-
teur &tant chaud. Son préréglage est de 2 tours envirgn de
dévissage (apras avar visse compléterment cette vis sans la
ilaquer). Le bon réglage est obtenu en vissant ou dévissant

“autour de la position de préréglage de fagon a obtenir le régime
e plus alewa.

11

FiG. 14 I




2 - OPERATIONS D'ENTRETIEN

80 ENDURO

e

2.11 - ALLUMAGE

a) BOUGIE

L'écariement des &ectrodes doil $re de 0.5 mm. Tous les

3000 km netloyer @1 régler la bougie. Procéder & son &change tous:
les & 000 km

by CONTROLE DU CALAGE DE L"AVANCE
L'avance & Fallumage ast de 2 mm avant le P.MH,

Pour contrbler le point d'avance, il suffit d'aligner le repére
rotor A et le repere stator B avec une pige de diamétre 2 mim,

Le reglage du point d'avance s'obtient en procédant de facon
identique mais aprés avoir juste débloqué les 3 vis de fixation
du stator (repére C) de fagon quiil puissa tourner,

2.12 - DECALAMINAGE

a) POT 'ECHAPPEMENT
Décalaminer I'entrée du pot avec un grattoir.

b) CHICANE ET SILENCIEUX ADDITIONNEL
Décalaminer la chicana au grattoir ou par brilage.

Mettover les tubes avec un gros cable dont on aura effiloché
I'extrématé (cable antivol par exemple).

12



3 - COUPLE DE SERRAGE 80 ENDURO
4 - OUTILLAGE SPECIFIQUE 80 ENDURO

3 - COUPLE DE SERRAGE (en m.daN)

— Ecrou de culasse (serrage en crois) . T A, A B Bty B . AR - it N . 1.5
— Bougie .. ... . . T . . . . 2
= Wis d’assemblage des demi-carters moteur C R - T
— Ecrou de volant i . " PR ony byt g . 3.5
= Ecroude pignondevilebragquin. . . . . - . : ; -
= Ecrou de moyeu d'embrayage e S R B P SN .. 3B
— Ecroude mgnondesortiedeboite. . . . . G e : ; St Pl . 3.5
— Bouchon de vidange : E Rr i R 20 i 2.5
= Axesde roue avant elarmére . . . : ] SER R 3.5
- Baoulon de blecage des wbes de fourche, : e S S 2
— Vig de fixation inférigure d'un fourreau de fourche . . . =¥, : : & 2
— Boulond'ancrage de frein avant ou amidre T R R LA S i h '
— Axe de bras oscillant e o T N P A LTS A 3.5
— Boulon de fixation de l'amaortissaur Ca . . R AT 2.b

4 - OUTILLAGE SPECIFIQUE

Un support moteur peut &tre réalisé & partir du support vertical
tournant 17645 et du support moteur 125LT, référence 1519
aqu'il faut mcdifier {(voir schéma).

Chanfrainer le coin

r:ilg\\

Tige de @ 8 mm et
L = 70 mm & souder
dans l'angle

Ajuster le trou de fagon &
pouvoir fixer le moteur
avec le bouchon de vidange

LIMITEUR DE COURSE

m Référence 1179

CLE DE MAINTIEN EMBRAYAGE

e, S TR AR

EXTRACTEUR DE VOLANT (26 = 150)
Ré&férence 60114

13



5 - DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR 80 ENDURO

5.1 - DEPOSE DU MOTEUR

® 31 besoin est, vidanger la boite de vitesse,
& Daposer les carters latéraw (1)

& Déposer la salle (2).

# Déposer le réservoir (3)

& Débrancher lantiparasite (4)

# Détwancher e faisceau de sorme valant at &ter les colliers e
focant au cadre |5).

& Déposer le carburatewr (G)

& Déposer 'échappement [7)
# Déposer la padale de sélactaur (B).
» Déposer le carler coté volant (9)

# Dégager la commande d embrayage {10)

# 5i besain est, défreiner I'écrou de pignon de sortie de boite
at debloguer I'écrou (11},

& Déposer la chaine [12).

14



5 - DEPOSE ET REPOSE DU MOTEUR

80 ENDURO

® Dévisser les trois boulons de fecation motewr {13)
& Déposer le moteur,

5.2 - REPOSE DU MOTEUR

& Procéder & linverse de la déposa
& Avant de reposer le résenvoir assurez-vous du bon fonction-
mement de lallumage et du bouton d'armét moteur,

& Positionnar correctement la commande d’embrayage et le
faisceau de sortie volant Fig. 25.

16




6 - DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR 80 ENDURO

6.1 - DEMONTAGE MOTEUR
® Positionner e moteur sur le suppon

& Déposer la pédale de mise en marche, la carter d'embrayage
tenu par 7 vis de Bx 100x 30 et le joint

& Déposer les vis d'embrayage et les ressors

» Déposer les disques d'embrayage.

16



6 - DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR

80 ENDURO

& Défrainer I'écrou de maintien du moyeu d'embrayage

# Desserrer Nécrou (pas & droite) en immaobilisant le moyeu
an rotation avec la clé de maintien référance 1967,

& Déposer 'écrow, le frein d'écrou et la randelle dventail
# Déposer la moyeu d'embrayage.

o Déposer la couronne d'embrayage, sa bague bronze et sa
jouwe dappui

w honter le brmiteur de coursa référence 1179,

& Amenar le piston an butée sur be limiteur,

# Débloguer I'écrou de pignon de vilebrequin (pas A droite).
o Déposer M'dcrou et sa rondelle éventail

# DéEposer le pignon & l'aide d'un extracteur universel,

17




6 - DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR 80 ENDURO

& Amenar lo piston en butée sur la irmifeur de course

& Débloguer I'écrou

@ Déposer I'écrou et sa rondelle plate.

@ Visser extracteur de volant référence 0114 [26x150)
& Extraire lo rotor

# Deposer le stator
@ Déposer la platine aprés avoir repéréd sa position,

# Déposer la culasse,
& Déposzer le cylindra.
& Déposer le piston (axe monté gras)

o Déposer le bonhomme de verrouillage

# Déposer le pignon de sortie de boite,

o Déposer le levier de débrayage et les troas tiges de com-
mande

@ Deposer lobturateur at son joint &n boutl da banllet desmmo-
dromigue.

& Déposer e circhps et la rondelle d'axe de sélectaur

18



6 - DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR

80 ENDURO

# Déposer le circlips et la rondelle de positionnement du ba-
rillat desmodromique

o Déposar laxe de sélecieur et za rondelle.
& Deposar la rondella et 1 ressont d arbre de mse an marche.

e Deposer la visserie d assemblage des demi-carters.

# Protéger la soie du vilebrequin avec un tube.

# Chauffer a 30-100° C le demi-carter cdié volant unique-
ment autour de I"alésage du roulement de wilebraquin et
déposer ca demi-carter ; tous les &léments de boite restent
dans le demi-carner droit. ;

# Dépozer le joint central,

19




6 - DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR 80 ENDURO

@ Déposer l'arbre de mise en marche
» Déposer les arbres de boite et le barllet desmodromigue.

# Déposer levilebrequin aprés avoir chauffé le carter autour de
I"alésage du roubermeant da wilebragquin.

Wue dclatée des diff érants éléments de boite,

@ Le pignon déa 2% (1 {ig. 47} esi emmanché & torce. Pour 58 dépo-
e, utiliser un extracteur universsal.

6.2 - REMONTAGE DU MOTEUR

® Mettover et contrdler soigneusement les pigces

o Monter des joinls neufs, préalablement hudés

@ Procéder & Ninverse du démontage en vous adant des illus-
trations du démontage at des vues éclatées 43 - 44 - 45 at

# POUREFFECTUER DES ES5AIS DE PASSAGE DESVITESSES
ILFAUTQUE LES ARBRES DEBOITEET LE BARILLET SOIENT
E?.,%TENUS EN POSITION PAR LEURS ECROUS QU CIR-
- Ecroud Fig. 45
- Ecrou 21 Fig. 46
- Circlips 1 Fig. 46

# Le piston se monte |a fléche cdté dchappement.

20



6 - DEMONTAGE ET REMONTAGE DU MOTEUR 80 ENDURO
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7 - VERIFICATION ET CONTROLE DIMENSIONNEL 80 ENDURO

& Contriler la planéité des plans de joints carters, culasse et
cylindre - les rectifier au marbre 5i nécessaira,

7.1 - CONTROLE DU CYLINDRE
Contriler 'alésage du cylindre,

o —— A ¥y Effectuer les mesures aux points A - B et C Fig. 48 dans les
deux directions des axes de goujon Fig. 49,
] Crvalisation maximale ; .05 mm.

Ty
J——pr—
1 [

@ du cyhndre
&0 mim
+ 0
+ 0,005
+ 0
1ére cote 48,200 + 0.005
+ 0
+ 0,005
+ 0
+ 0,006

ORIGINE 48

Z2éme cole 48 400

3&me cote 48,600

7.2 - CONTROLE DU PISTON
L—; Pour contrdder le diamétre du piston, effectuer la mesure D A
r 18.5 mm du bas de la jupe dans le sens admission-&chap-

pement,

A ghaque cdg de cylindre comespond deux dimensions de
piston repérées par A ou B,

@ du peston

22



PISTON A PISTON B
@ du piston @ du pston
211 i &n mm
ORIGINE a79s0 T 0 ORIGINE a7.960 * 0
y + 0.00%5 ' + 0,005
+ 0 + 0
4
Ve s 48160 + 0,006 1&re cote 8160 0.008
+ 0 : : + 0
2éme cote 48350 | o o0e 2éme cote 48360 4 o005
Jéme cote ABEE0 v 3éme cole 48 660 0
l 3¢ 292+ 0.005 il
7.3 - CONTROLE DES SEGMENTS
@ Contedler g jeu & la coupe qui doit &tre de 0,25 & 0.5 mm
# Contrdler la bonne portée du segment contre le cylindre,
Aucun pour nae doit apparaitre entra cylindre et segment,
o Contrdler I'dHasticité du segment, pour cela mesurer la cote
d'ouvertura des becs au repos quidoit Brede : 2 6541 mm,
—
—_—
25=4.1mm

7.4 - CONTROLE DES RESS0RTS D'EMBRAYAGE

& Contrder |a longueur au repos des ressons qui doit &re de
31 £+ 0.25mm

Longueur imite - 30 mm.

7.5 - CONTROLE DES DISQUES D'"EMBRAYAGE
o Contrdler que les disques acier ne soient pas blews ou dé-
formes

& Contrdler I"épaisseur des disques garnis gui doit étre de
4 4 0.2 mm.

Epaisseur limite ; 3,6 mm,




8 - PARTIE CYCLE

P AL A

80 ENDURO

8.1 - DEPOSE - REPOSE DE LA FOURCHE

# Calar la machine sous le cadre

@ Débrancher les commandes de compteur et de compte-
1ours

# Déwisser I'écrou supéneur de colonne de direction et dépo-
ser sa rondella

# Déviszer les bouchons supéneurs des dléments 1élescopi-
ques

& Deszerrer les rois vis de blocage du 18 supérieur e les 2 vis
de blocage des pattes de phare

& Déposer le té supdneur at le phara

# Déposer le cache cuvelta.
& Déposer le chne supéreur.
# Dégager la fourche compliéte

& Revisser les 2 bouchons supéneurs afin gue les tubes ne
coulissent pas dans les fourreauxs

Pour reposer la fourche procéder a lNnverse de la dépose.

# Le jeu de direction compone dans chagque cuvena 23 billas
de diamétre 4.75 mm

» Régler le cdne supéneur de facon que la direction tourne
librement sans pew ni point dur,
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8 - PARTIE CYCLE

80 ENDURO

8.2 - DEMONTAGE - REMONTAGE D'UN ELEMENT

& Calar la machine sous le cadra

# Dabrancher les commandes de comptour et de comple-
tours.

@ Déposer la roue avant.
& Déposer le bouchon supérieur de I'&lémeant.

# Desserrer les 2 vis de blocage du fube des 185 supérieur et
inféraur

& Déposer I'&lémant.

& Vidanger I'élément aprés avoir dépos la butde de ressort et
l& regsont

& Déviszer [avis inféneure de fixation du fourreau

# Pour le ramontage procéder da fagon inverse au démontage

& Pour bien rebloquer la vis inféricure remonter le bouchon
supenaur el metire N'élément an comprassion

5i la vis tourme encore déposer la vis de widange et mettre
en liew et place une vis da 6 x 100 filetée sur 3 cm au moing
et "amenar en butée sur Pélament intérieur, serrer modéng-
ment cette vis de facon & pouvair bloquer ka vis infénieure.

Remettre ensuite la vis de vidange
Contenance d'un élément : 175 cm3 de BP LHM

25




8 - PARTIE CYCLE

80 ENDURO

NUMERO

PLAQUE

8.3 - DEPOSE - REPOSE DU BRAS OSCILLANT

& Caler la machine sous be cadra.

& Ddabrancher la commande de frain

# Débrancher les fils du conacieur de stop & 'avant du bras
& Dégrafer la chaine.

& Déposer 'écrou de fikation de Mamorisseur,

& Déposer I'axe de bras oscillant et dégager la partie arridre
& Pour |3 repose procéder de fagon imverse & la déposa.

& GRAISSER SOIGNEUSEMENT L'AXE DE BRAS OSCILLANT
@ Bign rebrancher les fils du contacteur de stop

® Bien régler la commande de frain.

& Remonter 'attache rapide dans le bon sens @ 'ouveriure en
arnére du sens de défilament

8.4 - CONSEIL POUR L'ECHANGE DU CADRE

& Ne pas oublier de frapper l& numérg sur le nouveau cadre

& Ma pas oubher de remetire la plaguee consiructeur sur la co-
lonne de direction du nouveau cadra

o Déposer en premigr ke moteur puis libérar l& faisceau,

[ ] D{;u&sar ansuite e v supéneur complet aves guidon, filene,
cables al pharg

# Déposer ensuite la fourche
# Déposer le bras oscillant puis le garde-boue armiére

Pour le positipnnement des piéces au remoniage, consulter
les ilustrations 549 - 60 - 61
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9 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

80 ENDURO

RESISTANCES

Bobine électronique ;
débrancher les fils noir et blews.,

M masse

Entre Aol B - 304360
Aeth oo
BethM : e
Seth - OO0

Stator :
Débrancher tous les fils somant du stator.

| blew
[débrancher 3 la bobine et 4 la dérvation vers le compte-tours)

Entre fil blew et masse | 200401

Fil mioir:
Entre fil noir et masse ; 200001
Entrefilbleuetnoir  © 140001

Fil jaune : -
Emtre fil paune et masse : 0,250

Fil vert ;
Entre filvertetmasse © 0,751

Fil vert - jauna :

Entre fil wert - jaune et massa: 1,501

9.1 - CONTROLE DU VOLANT ELECTRONIQUE

a) GENERALITES

Le rotor comprend six aimants périphénques a trés haute per-

formance magnétque plus un aimant interna pour le capteur

{pick-up).

Le rotor est clavete sur le vilebraquin,

le stator comprend cing bobinages nayés dans un bloc de ma-

FEEE plastique injectée assurant Nisolation Slectrique et calori-
IgLIE.

Trois boutonnidres permettent un réglage précis du point

d'avance & l'allumage.

Chaque enroulement est en relation avec un conducteur de
couleur qui assure la distnbution de lénergie dactngue.

Bleu : alimentaton du condensateur du bloc

Monr - capteur

Jaune | gvertisseur el dclairage

Vert - Jaune ; clignotants

Vet : feu stop.

Le dispositif d'allumage fonctionne selon e principe de dé-
char%a capacilive : le passage des aimants devant |8 noyau de
la bobing d'allumage induit un courant altematf ; ce courant

redressé par une dicde, charge le condensateur incorporés
dans la bobine. Laimant du “pick-up” passe alors devant le
noyau du capteur créant ainsi limpulsion qui déblogque le thy-
fistar.

Ln bouton poussor branche en paralléle avec le fil bleu da la

bobine assure I'arrdt du moteur par mise & la masse du courant
d'alimentation.

by CONTROLE STATIQUE

Il conzigte & contrdler les résistances des différents &léments
aved Fphmétre référence 1306 [voar be tableau ci-contre)
Ii?q;maranues- couramment admises sont de Fordre de £

Dans tous les cas ol les valaurs anregistrées se trouvent trop
eloignées de ces chifires, remplacer I'organe douteus (bobing
ou stator).
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9 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

80 ENDURO

9.2 - POSITIONNEMENT DE LA PLATINE DE STATOR

Positionner la platine de fagon que le repére A soit & 3 mm du
bord amigre du bossage.

8.3 - CALAGE DYNAMIQUE

Pour affectusr ce contrdle il v a lieu de tracer deux repéres
un sur ke rotor et un sur @ carter aprés avoir mis en cormas.
pondance avec une pige de 2 mm de diamétre les repéres de
calages statique.

— CONTROLE DYNAMIQUE

Celui-ci s'effectue a l'aide d'une lampe stroboscopigue et per-
met de wvérfier lallumage moteur en fonctionnement, Un
controle au stroboscope est conseillé aprés le réglage statique
du point d'avance et & chague fois que I'on décéle une ano-
malie de fonctiopnnement sans Cause apparente | Mauvaise
accélération ou reprise, régime plafond limité

I arrive &n effel que les semi-conducleurs somnt aneints
d'hystérdsis de par la température du milieu dans lequel ils
ravaillent ou en fonction du courant qui.les traverse. Cast
amnsi que |e thynstor peut déblogquer le courant emmagasing
par le condensateur avec un certain reland par rapport a im
pulsian guiil regonl du capleur,

Sileretard al'allumage st constant et compris entre 2 et Bmm
masurés sur la jante du rotor, la corection est possible en jou-
ant par la rotation du stator et de sa platine Fig. 62 sur les bou-
tonniéres

Sile décalage estintermittent ou dépasse cettevaleur, 'échan-
ge de la bobine aléctrangue ast indispansabile,
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9 - EQUIPEMENT ELECTRIQUE

80 ENDURO

9.4 - REGLAGE DE L'INTERRUPTEUR DE STOP

Le réglage de linterrupteur s'obbent en déplacant la patte A
aprés avoir desserré I'écrou B

8.5 - ECHANGE DE LA DIODE ZEMER

# Déposer le résenor.

@ Degrafer le demi-coté du raccord de fil A

# Déwizser le boulon de fixation de la diode Zener

# A la repose s'assurer gue le fil ast bien an contact dans le
raccord

9.6 - ECHANGE DE LA CENTRALE CLIGNOTANTE

& Déposer la caer latdral droil pour accéder & la centrale.

@ A la repose mettre le il vert - jaune sur la cosse médiana de
s cantrala
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Incluse dans le manuel technique 80 ENDURD

référence 7168

INFORMATION TECHNIOUE No 10325

JUIN 1981

Service Aprés Vense . 55, rue de Paris - 93000 BOBIGNY

Siege Social 16, ue Lessult - 33500 PANTIN
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9 - SCHEMA ELECTRIQUE 80 ENDURO

e MARRON 0 €Y o VIOLET " B
-—— INVERSEUR CENTRALE - A
6V 10 W LJAUNE-VERT (BLANC) CLIGNOTANT AVERTISSEUR T AUNE-VERT |6V 10W

CLIGNOTANTE -{J—m—
CLIGNOTANT 1} NORI__CLIGNOTANT
AVANT DROIT PoaAT ARRIERE DROIT
EE B REE =
3B Fie =
_— 35, m ﬁ
s
MARRON VIOLET VIOLET ECLAIRAGE
PHARE  JAUNE-VERT erum,] GRIS 0S ROSE — STOP
5V 25/75 W ‘ %JEE-_EEHT (GRIS JAUNE-VERTIGRIS| | 4 JAUNE-VERTINOIRT ] 4 8V 18/4 W
. wMéW [ S SC7ZENER MAREON MABAON D
UN |:'l¥”’ |
TRNEVERT— —JAONEVERT O R i
- UNE-VERT [NOIR-BLANC
VERT-BLANC VERT-BLANC %EFH
VERT-BLANC [ CONTACTEUR
DE STOP
VEILLEUSE e
—@_ o= f=|< = ﬁ_r =
%E‘E %l%]g = SIHZE5 ROUGE iNnuTiLISE
alnE =1 PREVU POUR CHARGE
= # = . BATTERIE)
e ([ £
| | | COMNC D
COMPTE- =
TOURS =
-
BL
COMMUTATEUR
CLIGNOTANT ELECTRONIQUE CLIGNOTANT
AVANT CODE-PHARE | | L ECLAIRAGE ARRIERE
GAUCHE JAUNE-VERT LE: COULEURS ENTRE PARENTHESES AUNE-VERT GAUCHE
GVIOW [ INOIR] AVERTISSEUR ARRET MOTEUR NE CONCERNENT QUE "Luﬁﬁ‘iﬂ“[ ORI |6V 10W
‘o GRIS LES PREMIERES MACHINES. ROSE o
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10 - ANOMALIE DE FONCTIONNEMENT 80 ENDURO

Ouwvrir e robinel d’essence
* # 1. Résarvor vida
NON | ® 2 Mise & lair du réservoir bouchée
L'essence arrive au carburateur 7 e 3 Robinet d'essencs bouchd
# 4. Tuyau d'essence bouché
oul b Aguille de boisseau dégrafée
¥
, MOM
L'essence arnve au motaur 7 = 1. Carburateur bouchg
|
b Dunirt 7 oLt 1. Fla i
L& carburateur est-il . Flattawr gri
2. Pointeau ml:llzﬁrme pas
Hon 3. Aiguille de boisseau mal positionnée
i ol
Le motaur ast-il noyvé ? # 1. Unlisation excessive du starter ou du ti-
tllatewur
2. Allumage en panne
NON # 3. Mélange incomect
¥-a-1-il étincelle au fil de bougie ? NOH 1. Fil d'allumage coupé ou & la masse
T I' 2. Bobane défeciueuse
¥-a-t-il etincelle & la bougie ? i = o 1. Ecartemnent excessif des éectrodes
e 2 Perlage
aur & 3. Antiparasitage défectueux
U # 4. Bougie défectueuse
1 L]
2. Mauvais réglage de aiguille
@ 3 Filtre & air encrassé
4, Encrassement du carburateur
NON # 5. Défectuosingé de la bougie ou de l'anti-
parasite

- TOURNER LA PAGE




10 - ANOMALIE DE FONCTIONNEMENT

80 ENDURO

L4
- RO
Le motewr prend-il bien sas tours 7

1. LE MOTEUR “BAT LE 4 TEMPS™

a) Filtre & air encrassé

b) Aiguille abimée

) Gicleur agrandi

d] Trop d'huile dans le mélange

e) Mauvais calage d'allumage

fI Calaminage excessi

gl Aiguille positionnée bien trop haut
2. LE MOTEUR “RATATOUILLE™

al Filtre & essence obstrud

bl Encrassement du carburateuwr

c} Carburateur mal fixé

d] Mauvais calage d allurmaga

&) Asguille posmonngs ben rop bas

f) Bougie faible ou encrassée

g) Mauvais réglage des dectrodes

h} Bougie dindice thermigque incormect

i} Fil haute tensicn dénudé ou poreux

il Segments usds

k} Prise d ar motaur

3. MARCHE SACCADEE

a) Mauvais calage d'allumage

b Arrvée d'essence insuffisante

¢) Calaminage excessif des dlectrodes
{auto-allumage)

db Jew exceassil au pied de aalle

al Jouexcessifblatéie de bielle ouusure
du eylindne

1. Mauvais réglage de la vis richesse
2. Erreur de bouge
3. Prise d'air au cylindre

ol
L P
Le mateur tourmne correctement a vide 7 —
oul
! NON

L'embravage fonctionne correctement ¥ ————

oul

J

Maintenant tout devrait fonctionner comecte-
ment. mais rappelez-vous | un travail méthodi-
que est nécessaire pour obtenir un diagnostic
rapide el sir,

1. LEMBRAYAGE PATINE
&) Garde nsuffisante au levier
b) Disques usés
c} Mauvaiz réglage de la butée
2. UEMBRAYAGE ENTRAINE
a) Corps étrangers dans |'embrayage
b] Huile trop épaissa
3. A-COUPS A L'EMBRAYAGE

a) Jeu excessil de l'embrayage
b] Huile incorrecta
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