MOTOBECANE

987 Pince fermante a circlips

088 Pince ouvrante a cirelips

1.117 Clé a graisseur d’embrayage ou variateur
- 1.179 Limiteur de course de piston

- 1.321 Pose clavette d’embrayage ou variateur
1.322 Outil de démontage variateur

1.323 Extracteur magnétique

1.347 Embout pilote de montage embrayage
et variateur & 11

1.348 Embout pilote de montage embrayage
et variateur & 10

1.349 Monte axe de piston

1.350 Collier de deémontage de joue fixe
variateur vissee

1.353 Outil pour mise en place des joints
anti-fuite dans carter moteur

1.356 Tournevis (a choes)

par Dominique Bernardin

93D

Ce démontage-remontage effectué a l'ate-
lier des stages de l|'usine Motobécane
décrit les procédés, les coups de main et
I'outillage nécessaire pour travailler pro-
prement sur le moteur de la 93 a démar-
reur électrique. La dépose du moteur,
tout a fait classique, n'y est pas examinée.
DYNASTART
Oter les 3 boulons de 8 qui maintiennent
le couvercle du dynastart (fig. 1) ; oter
le couvercle. Dégager les deux ressorts
des charbons. Dévisser les 3 vis cruci-
formes (fig. 2). Oter le stator. Poser le
limiteur de course a la place de la bou-
gie (fig. 3). Dévisser |'écrou de rotor
(clef de 10, fig. 4). Le remplacer par un
boulon de 83 125. Visser pour extraire
I'induit (fig. 5). Oter les clavettes. La
came est clavetée par une clavetie demi-
lune et l'induit par deux clavettes du
méme type.
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(1) dénn\fage

EMBRAYAGE
Oter le graisseur (clef de 6). Dévisser
I'écrou de 14 (fig. 6). Visser |'arrache-
came au pas de 24100 bien a fond.
Visser le boulon d'extraction (fig. 7). Le
tambour est monté sur arbre conique et
claveté. Oter la clavette.
Enlever le 1™ circlip avec une pince fer-
mante. Extraire les 2 rondelles avec
I'extracteur magnétique (fig. 8). Oter le
2* circlip avec une pince ouvrante. On
peut alors démonter la cloche d'em-
brayage et le variateur qui sont solidaires.
La douille a aiguille et les rondelles vien-

nent avec |'ensemble. Dans |'ordre sont

montés : la douille a aiguille, une ron-
delle traitée (plus épaisse et brunie), le
petit circlip, une rondelle traitée, une ou
plusieurs rondelles de calage (plus min-
ces et plus claires que les rondelles
traitées), enfin le grand circlip (fig. 9).
CYLINDRE ET CULASSE
Démonter les 4 écrous de culasse (clef
de 10, fig. 10). Oter la culasse et les
rondelles (4). Enlever le joint feuilleté
puis le cylindre et le joint papier de
I'embase. Oter les segments en les écar-
tant entre les deux pouces (fig. 11) et
les deux freins d'axe avec une pince 2
becs fins.
Poser |'extracteur d'axe avec le faux axe.
Visser pour extraire (fig. 12).
CARTERS
Ouvrir le carter en dévissant les bou-
lons de 10 placés coté embrayage (fig.
13). Il y a 2 boulons avec écrous au
pas de 100 et 5 sans écrou au pas de
125 dont deux longs et trois courts. Chauf-
fer la portée de roulement (et non le
vilebrequin) (fig. 14). Tenir le carter coté
embrayage par. ses deux colonnettes.
Lorsque l'on a assez chauffé le carter
le vilebrequin et |'autre demi-carter sor-
tent tout seuls. |l est évident qu'on doit
le tenir & quelques centimétres au-dessus
de |'établi ‘pour ne pas faire tomber le
vilebrequin et le carter droit (fig. 15).
On chauffe ensuite la portée de roule-
ment du carter de dynastart (fig. 16) en
se tenant encore plus prés de ['établi
(1 2 2 cm) pour ne pas risquer de faus-
ser le vilebrequin qui descend tout seul.
Le vilebrequin étant fixé dans |'étau avec
des mordaches en plomb on pose |'extrac-
teur de roulement et on sort un roule-
ment puis l'autre (fig. 17). Le dernier
travail est doter les joints spy qui sont
détériorés par la chauffe et devront impé-
rativement étre remplacés (fig. 18).
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15.14]1 Extracteur de cloche d'embrayage et
variateur & 24 x 100

15.142 Extracteur de came de volant

g 26 x 100

15.746 Jauge de réglage d’avance a l'allumage
16.516 Bague de centrage des induits
16.733 Clé carrée pour écrou de volant

4 pans creux

16.799 Faux roulement de vilebrequin & 15
17.170 Faux roulement de vilebrequin & 16
17.635 Chasse-axe de piston

17.637 Extracteur de roulements de
vilebrequin

A Tube de 1822 L = 150 mm

B Lame d’acier doux de 12030 x T

C Broche acier pour dégauchissage bielle, etec.
L = 210, & = 10, L cone 70,

& terminal 7.5

Faux axe de piston & 12,9 mm (fonctionne
avec monte-axe de piston 1349)
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(Remontage dans notre prochain numéro)
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'MOTOBECANE

REMONTAGE

CARTERS

On commence le remontage par les roule-
ments. A cette fin on place une plaque
métallique un peu moins épaisse que l'es-
pace entre les deux volants du vilebrequin.
QOuvrir I'étau et placer le vilebrequin comme
sur la figure 1. Monter le roulement avec le
tube et le marteau.

Chauffer le carter coté allumage jusqu'a ce
qu'il fume Iégérement ou que la salive
bouille. Poser le joint a lévres neuf avec
le monte-joint (fig. 2). Poser le carter sur
|'étau et présenter le vilebrequin avec ses
roulements. |l se place tout seul grace a la
chauffe (fig. 3). Mettre en place le joint
papier (monté a | huile).

Chauffer le carter d'embrayage. Poser le
joint d'étanchéité avec le monte-joint. Pré-
senter le carter et pousser sans taper avec
le tube a remonter les roulements.

Serrer les carters.

PISTON ET CYLINDRE

Présenter la cage d'axe de piston et monter
le piston avec le faux axe. Préparer le monte
axe avec l'axe de piston. Chauffer la calotte
du piston (fig. 4) jusqu'a ce qu'elle fume
légérement. Amener |'axe, pousser et récu-
pérer le faux axe (se munir d'un chiffon,
fig. 5 et 6).

Immédiatement présenter le cylindre sur les
colonnettes et le piston étant au P.M.H.
poser le cylindre sur le haut du piston
(fig. 7). Le cylindre descend tout seul a
mesure que le piston refroidit. Ne jamais
pousser.

Retirer le cylindre. Monter les freins d’axe
(fig. 8). Replacer les segments, dans |'ordre

qu'ils occupaient avant le démontage. Poser

le joint d'embase huilé. Placer le cylindre.
Serrer les segments avec deux doigts au
niveau des transferts. Veiller a ce qulils
soient correctement montés, la coupe venant
au niveau de l'ergot. Faire descendre le
cylindre en le faisant « boiter » de droite a
gauches (fig. 9).

Maonter le joint de culasse (alu feuilleté) a
l'huile. Poser la culasse.. Placer les 4 ron-
delles. Visser les 4 écrous et serrer en
croix progressivement a 1,5 mkg.

EMBRAYAGE
Remonter l'ensemble — rondelles, douille a
aiguille, clips — dans I'embrayage. Monter

I'embout pilote présenter |'embrayage sur
la soie de vilebrequin (fig. 10). Pousser
et récupérer l'embout pilote (fig. 11).

Placer la clavette dans le pose-clavette
(fig. 12). Pousser le pose clavette en tour-
nant (fig. 13). La clavette est ainsi placée
sans difficulté dans la gorge qui la recoit.
Poser le tambour d'embrayage. Visser I'écrou

de 14 sur plat 2 25 mkg. Placer la vis
graisseur.

DYNAMO ET ALLUMAGE

Replacer les deux clavettes. Présenter |'in-
duit. Visser @ 2 mkg (fg 14). Reposer le
stator. Le faisceau doit étre présenté devant
I'encoche de passage. Présenter une vis.
Faire |légérement tourner le stator pour trou-
ver le trou. Poser les 2 autres vis sans
serrer beaucoup. Replacer les ressorts des
charbons aprés avoir vérifié que le collec-
teur ne touche pas sur le stator. S’il touche
desserrer les vis et centrer le stator. Serrer
les vis définitivement (fig. 15).

AVANCE

Il y a un repére sur la came et un repere
sur le porte-feutre. Lorsque les vis commen-
cent & décoller lorsque les repéeres coin-
cident le point d'avance est correct. Il cor-
respond alors a4 1,52mm de la course du
piston. L'ouverture maxi des vis doit étre
de 35/100".
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